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Abstract not available for DE2015546 
Abstract of correspondent: GB1279132 

1279132 I C engine cooling systems, heating 
charge CHRYSLER UNITED KINGDOM Ltd 24 
March 1970 [2 April 1969] 17203/69 Heading 
F1B An I, C, vee engine has a cooling jacket 14, 
15, Fig. 1, formed in the cylinder block and 
cylinder head of each bank, a supply connection 
from a heat exchanger to a chamber 26, Fig. 3, 
located between the cylinder heads having outlet 
ports 27 leading to the cooling jackets and a 
return con- nection from the cooling jackets to the 
heat exchanger. Coolant leaving the cylinder 
banks passes via a further chamber 30 and a 
housing 33, containing a thermostatically 
controlled valve, to a radiator (not shown). The 
housing port 34 is closed when the coolant 
temperature is low so that coolant is by-passed to 
a manifold 20 and leads to either the matrix of a 
heater from whence it returns to the coolant 
pump inlet or leads directly to the coolant pump 
inlet so that when port 34 is closed coolant by- 
passes the radiator. Fuel/air mixture from a 
carburettor passes via ports 23 and passages 22, 
Fig. to inlet passage 17. Part of manifold 20 may 
be encircled by a jacket 24, Fig. 3, through which 
exhaust gases are passed to pre-heat the 
mixture. 
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Verbrennungsmotor 



Die vorliegende Erfiudung be z lent sich auf Verbrennuugs- 
■otoren. 

Die Erfindung aieht eiuen Verbrennungsmotor vor, der 
zwei Zylinderreihen in V-Anordnung aufveist, wobei jede 
Reihe elnen Ktihlmantel aufweist, der sowohl in einem Zylin- 
derkopf ale auoh in einem Zylinderblook der Reihe auage- 
bildet 1st, ferner einen Warmeauetauscher, elne Zufuhrver- 
bindung von du Varmeaustauscher zu einer zwisohen den 
Zylinderkopfen der Zylindorreihen angeordneten Kammer, 
die Au8la0offnuugen aufweist, die mit EinlaBdurohgangen 
in den Zylinderkopfen in Verbiudung stehen, die zu den 
Kuhlmanteln flihren, und elne Ruokieitungsverbindung von 
den Kuhlmanteln zu dem Warmeauetaueoher 
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Eine weitere Kammer kann zwischen den Zylinderkttpf en 
angeordnet sein und EinlaOof f nungen aufweisen, die in Ver- 
bindung Bit AuslaBdurohgangeu in den aylinderkbpf en von den 
KUhlmanteln stehen, wobei die weitere Kammer eine Riicklei- 
tungsverbindung mit dem Warmeaustauscher aufweist. 

Die beiden Kammern kbnnen in einem eiuzigen GuBstuck 
ausgebildet sein. 

Eine Pumpe fur die Umwalzung des Kuhlmittels kann in 
der Zufuhrleitung angeordnet sein. 

Bin thermostatisch gesteuertes Ventil kann in der 
weit.reu Kammer vorgesehen sein, urn die Kuhlmittelstrbmung 
in die RUckftthrleitung zu steuem, und eine Umgehuugslei- 
tung kann die weitere Kammer an einer von dem Ventil strom- 
anl gelegenen Stelle mit der Einlauseite der Pumpe verbinden. 

Ein AblaBloch kann zwischen den beiden Kammern vorge- 
sehen .ein, urn Luf teiusehlue.e in einer der beiden Kammern 
zu vermeiden. 

Das GuOteil kann ferner EiulaBdurchgauge fUr die 
Stromung von Kraf tstotf-Luf tgemisoh aufweisen, die in Ver- 
bindung mit EinlaBof fnungen in den Zylinderkopf en stehen. 



Die Zylinderkbpf e kttnnen mit ma.ohinell herau.gearb.i- 
teten Flaoheu au.gebild.t sein, in d.n.u die EiulaBaf fuung.n 
fur Kraft.toff und Luft sowie die ElnlaB- und Au.laBdurch- 
gang. fur Ktthlmittel ausgebildet sind, und das GuBt.il hat 
ent.preoh.nde Flaohen. in d.nen die EinlaB- und AuslaBdff- 
nung.n fUr das Kuhl-itt.l und die Durohgang. fur Kraft.toff 
und Luft au.g.bild.t .ind, und .inz.lne Diohtung.ringe sind 
zwisohen den aneinand.rliegenden Flaoh.n d.. GuBt.il. und 
d.r Zyliud.rkBpf© vorgee.h.n. 
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Das GuBteil kann mit eiaem Mantel um die EinlaBdurch- 
gauge fur Kraftetoff und Luft ausgebildet seiu. Dieser Mantel 
ist mit der Auspuffanlage des Mo tore verbuudeu, so dafl heiBe 
Auspuffgase den Kraftstoff und die Luft vorervarmeu, bevor 
das Gemisch in den Motorzylinder gelaugt. 

Es folgt eine Besohreibuug einer besonderen Ausf uhruugs- 
form der Erfinduug uuter Bezuguahme auf die beigefugten 
Zeichnungen, in . den en 

Fig. i eine Schnittansicht durch einen V~6-VerbrenUuugs- 

motor 1st, der einen Ladeeinlap- und Kuhlmittel- 

MehrfachanschluB aufweist, 
fig. 2 eine der Fig. 1 ahuliche Schnittansicht 1st, 
Fig. 3 eine Exploslvansicht des in den Pig. i und 2 

gezeigteu Mehrfachanschlusses 1st, 
Fig. 4 eine schematische Schnittansicht durch einen Tell 

des Mehrfachanschlusses ist, in der die Ktthl- 

mittelstromung gezeigt ist, 

Fig. 5 eine erste- Schnittansicht durch den Mehrfach- 

anschluB ist und 

Fig. 6 eine zweite Schnittansicht durch den Mehrfach- 
anschluB 1st. 

* 

Iu den Pig. i U nd 2 der Zeichnungen 1st ein V-6-Ver- 
brennungsmotor gezeigt, der zwel Zylinderreihen aufweist 
die mit den Bezugszahlen 10 und 11 bezeichnet sind. 

Jade Zylinderreihe weist einen Zylinderblock 12 und 
einen Zylinderkopf i 3 auf. Jeder Zylinderblock 12 1st mit 
einem KUhlmantel 1, und Jeder Zylinderkopf l 3 ist mit einem 
Kiihlmantel 1 5 ausgebildet. Die kiihlmautel stehen Uber nicht 
gezeigt. Durchgange miteiuander iu Verbindung. Die einand.r 
zugewaudten SeitenwUnde der Zylinderkbpf e i 3 Weleeu Jewells 
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sine maschinell bearboitete Flache 16 auf . Jeder Zylinder- 
kopf 1st mit ElnlaBdurchgangen 17 fur Luf t-Kraf tstof f ge~ 
■isch auagebildet, die von der Flaohe 16 zu dem Ublloheo 
EinlaBventil fuhren. Jeder Zylinderkopf lat ferner an alnam 
Bnda daa Motors alt alnam EiulaBdurchgang 16 auagebildet, 
dar von dar Flaohe 16 zu dam Kiihlmautel 15 In dam Zylinder- 
kopf fuhrt, nnd an dam anderen Enda daa Motors 1st jedar 
Zylinderkopf mit alnam AuslaBdurohgang 19 (aloha Fig. k) 
auagebildet, der von dem Ktthlmantel 15 In den Zylinderkopf 
zu der Flache 16 ftthrt. Die belden Zylinderkopf e alnd 
einander gleich und alnd austauschbar . 

Zwisohen den belden Zylinderkopf en let ein komblniertes 
MehrfaohanachluBatttok 20 fur das Kraf tstof f-Luf tgemieoh und 
fur daa KUhlmittel angeordnet. Das Mehrf aohansohluBstttck 1st 
an den beiden Zylinderkopf en durch Bolzen befestigt, trobei 
Diohtungsringe 20a zwisohen jeder Flache 16 des Zylinder- 
kopfes und der benaohbarten Flache 21 des MehrfaohanschluB- 
stiiokes angeordnet alnd. 

Das Mehrf achaneohluBstUck umfaBt zwei nebeneinander- 
liegende obere Kammern 22 mit zwei an der Oberaelte auage- 
bildeten EinlaBof fnungen 23, denen von einem (nioht ge- 
zeigten) Vergaser Kraf tetof f-Luf tgemiaoh sugefUhrt vird. 
Der Tell des MehrfaohansohluBstUokes , in dem die Of fnungen 
23 auagebildet sind, kann von einem Mantel 2k umaohlossen 
aein, duroh den Auspuffgase von der Auspuf fanlage des Motors 
geleltet werdeu, urn das Kraf tstof f-Luftgemis oh vorsuwarmen. 
AuslaBttf fnungen 25 von den Kammern 22 sind in den Selten- 
flachen 20 des Mehrf aohanachluBstiiokes auagebildet. Die 
Of fnungen 25 stehen mit den oben genanntenEinlaBdurohgangen 
17 in dem Zylinderkopf in Verbindung. Wie am deutllohaten 
» Fig. 3 gezeigt, 1st der untere Tell des Mehrf aohaneohluB- 
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stiickes 20 an eiuem Ende mit einer BBtmmer 26 ausgebildet , 
die eine EiulaBleitung 26a auf waist r die mit der Auslafl- 
seite einer Kifrlmlttelumwaizpiimpe verbundett 1st. Die Eiu~ 
laBseite der Etihlmittelumwaizpumpe 1st mit eiuem (uicht ge- 
zeigten) Ktihler verbuuden. AuslaBdlfttungeu 2? mit gleicher 
Grofle fiir die Kammer 26 siud in den SeitemrSndeu 20 des 
MehrfachanschluBstttckes ausgebildet. Biese Qtfnuugeu 27 
stehen in Verbindung mit den obeu geuauuteu Ktiblmittelein- 
laBdurchgangen i8 (siehe Pig. 4) in den beiden Zylinderkopfen. 
Somit wird ein gleicher Kiihlmittelstrom den beiden Zylinder~ 
kopfen zugeftihrt. An die Kammer 26 augreuzend und von dieser 
durch eine Treuuwaud 28 getreuut ist eine l&ugere Kammer 30. 
Einlafldf fnungen 31 fiir die Kammer 30 sind in den Seiteu- 
tranden des Mehrf achanschluBstuckes 20 ausgebildet. Die 6ff- 
nungen 31 stehen mit den geuauuteu Aus laBdurchgangen 19 
(siehe Pig. 4) in den Zjrlinderkapf en fUr das Ktlhlmittel in 
Verbindung, Ein AblaBloch 32 ist in einem Tell der Treunwand 
28 zwischen den Kammem 26 und 30, in Richtung auf der en oberes 
Ende ausgebildet 9 urn jeden Luf teinschluB abzulassen, der in 
der Kammer 26 Oder in der Kammer 30 aultreten kann. 

Die Kaoaar 30 ist an einer Stelle in Nahe der Kammer 26 
mit einem Gehause 33 ausgebildet, das eine AuslaBof fnuug 34 
aufwoist, die durch eine (uicht gezeigte) Leitung mit der 
EinlaBseite des genannten KUhlers verbunden ist. Bin thermp- 
statisoh gesteuertes Ventil (nicht gezeigt) ist in dem Gehause 
33 angeordnet und di.nt dazu, die Offnung 34 geschlossen zu, 
halten, wenn die Tempera tur des Kuhlmittel. in der Kammer 30 
unter eiu.m bestlmmten Vert liegt, und die Off nun g 34 zu 
offnen, w.nn di. Tempera tur tiber diesen Wert ansteigt. Bine 
Umgehungs leitung 36 von der Kammer 30 1st mit dem Mehrfaoh- 
ansohluOstilok 20 verbunden und ftthrt entvreder zu der Matrix 
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einer Heizvorrichtuug, von der sie zu der Zufuhrleitung 
an einer von der Ktihlmittel pumpe stromauf gelegenen Stall e 
zurttekf tihrt > Oder dlrekt zu der Zufuhrleitung an einer von 
der KUhlmittelpumpe stromauf gelegenen Stella , so daO, trenn 
die dffnung 34 geschlossen ist f das umgew&lzte Ktihlmittel 
den Ktthler umgeht. Somit erreicht das Ktihlmittel schnell 
die bestimmte Temperaturhohe , bei der die Offuung 34 ge~ 
Bffnet wird. 

Fig. 5 und 6 zelgen Schnittansichten des Mehrfachan- 
smhluBsttiekes 20, in denen die baulichen Merkmale des Mehr- 
fachansohlufistttokes veransohaulicht sihd, 

Es 1st ersichtlich, daO die beiden Zylinderreihen in 
gleicher Weise gekiihlt werdeu, da das Ktihlmittel aus der 
Kammer 26 den beiden /.ylinderkttpf en in gleich groQen Volumina 
zugefiihrt wird. 

Bs 1st ferner ersichtlich, daB die oben beschriebene 
Konstruktion in vieler Hinsicht abgewandelt werden kann, 
ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen. Bei spiels weise 
kann das Mehrf achanschluBsttick ohne den Mantel fUr die Au* 
puffgase zur Vorerwttrmung des dem Motor zugefiihrt en Krafts toff - 
Luf tgemisohes ausgeblldet sein. Die Anordnung des Mehrfaoh- 
anschluBsttiokes ist auf jedem V— Motor ungeachtet der Anzahl 
der Cylinder anwendbar* 
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ANSPBtJCHE 




en 



± y verbrennungsmotor mit zwei Zylinderreiben jLu ^ . 
iy vorui ° binen Kublmantel (14, 15). 

oVdnung, gekennzeichnet durch je *in«* * _ 

* yll »d.rblo ck (12) J.*.r Zylind»rr.ia. .„..bll«.t ^ 
!i„n v S r».an.ta«s0.r, .in. ™ 

auiweist, die mit El ^x^ut eltt ftthren, und 

i- Verbindung ateben, die zu deu Kttb warmeau9tau8Cfee r. 

eine Rttckleituug von den Kublmautelu zu oem 

2 verbrennungsmotor naeh Anspruch 1, dadureh 

, + _o Tcammer zwiscben den Zylinderkopf en an- 

lutein stebeu, und daB die Heitere Kammer am 
zu dem W&rmeaustauscher aufweist. 



r: 

. nT . _ acll Anenruch 2, dadurcb gekennzeiob~ 
3. verbrennungsmotor naeb Anspru ^ * Gu08 tuck aue- 

net, daB die beiden Kammeru in eiuem einzigen u 

gebildet Bind. 

4 v.rbren»ang B motor naoh .in.- d./An e prttch. 1 Ms 5. 
Lurch g .*.nnz.io*n.t, daD .in. KUbi-.itt.Xn-.rta zpn-p. 
in der Zufnbrleitnng angeordnet ist. 

5 . ve^brennnngsmotor naeb Ansprnob *, -f^^TT^ 
*licbnet daB ein thermostatic* gesteuertes Ventil in d.r 
zeicbnet, aau e ,. + nm den Ktihlmittelstrom zu 

. . _. vnmm«T» vorsceseben ist, um aeu juajuu-mij. 

weiteren Kammer vorge ^ umgehungsleituug 
der Rttokfubrleitung zu steuern, und flat* 
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die weitere Kammer an einer von dem Ventil stromauf ge- 
legenen St ell e mit der EinlaBseite der Pumpe verbind%t» 

6. Verbrennungsmotor nach einem der AnsprUche 3 bis 5$ 
daduroh gekennzeiohnet , daB ein AblaBloch zwischen den beiden 
Kammern vorgesehen ist, um Luf teiuschlttsse in einer der 
beiden Kammern zu vermeideu. 

7. Verbrennungsmotor nach einem der AnsprUche 3 bis 6, 
dadurch gekennzeiohnet , daB das Gufistiick ferner EinlaB— 
durohgttnge fttr den Kraf tstof f-Luf tgemisch~Strom enth&lt, 
die in Verbiuduug mit EinlaBttf f nungen in den Zylinderktfpf en 
stehen* 

8. Verbrennungsmotor nach Anspruch 7, daduroh gekeun- 
zeichnet, daB die Zylinderkttpf e mit maschinell gearbeiteten 
FlKchen ausgebildet sind, in denen die EiulaBOff nungen fttr 
das Kraftstof f~Luftgemisoh und die EiulaB- und AualaBduroh~ 
gUnge fUr das KUhlmlttel ausgebildet sind, und daB das Gu&- 
sttick entsprechende Fl&ehen aufweist, in denen die EinlaB~ 
und AuslaBOf fnungen fttr das Ktihlmittel und die Durohg&nge 
fUr das Kraf tstof f~Luftgemisch ausgebildet sind, und daB 
elnzelne Dichtungsringe ztrisohen den einander benaohbarten 
FlKoheu des GuBstUckes und der Zylinderkttpf e vorgesehen sind. 

9. Verbrennungsmotor naoh den Anspriiohen 7 Oder 8 9 
daduroh gekennzeiohnet, daB das GuBstttok mit einem Mantel 
um die EinlaBdurohgHnge fttr das Kraf tstof f~Luf tgemlseh 
ausgebildet ist, der mit der Auspuf f anlage des Motors rex*- 
bunds n 1st, so daB die heiBen Auspuf fgase das Kraf tstof t~ 
Luftgemisoh vorwttrmeu, bevor es in den Zyllnder des Moters 
gelangt. 



009846/1063 



4-6 i 



k^A^A* OT : 12,11. 1 970 



2015541 



AO- 



2015546 




2015546 




009846/1063 



